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Hgringssvar
Lov om a&ndring af miljgbeskyttelsesloven
Skeerpede miljgzonekrav til tunge karetajer og varebiler

Et ar lengere at leve i. Det kan kebenhavnerne i gennemsnit se frem til at fa, hvis luftforureningen i
hovedstaden nedbringes til samme niveau som pa landet. Det viser ny forskning fra Kebenhavns
Universitet. Studierne viser, at borgerne ogsa vil fa flere sygdomsfri levedr, inden de risikerer at fa
eksempelvis hjertekarsygdomme, KOL eller diabetes (Politiken 17. nov. 2018).

De nuverende 5 danske miljgzoner er foreldede og stort set uden virkning pa luftforureningen. Det
skyldes, at de blot stiller krav om Euro 4, som er en standard tilbage fra 2005, og der karer nasten
ingen busser og lastbiler tilbage fra den tid.

Luftforureningen med blandt andet partikler og NOx fra trafikken er det miljgproblem, som har den
starste sundhedsmaessige skadevirkning for den danske befolkning med sygedage,
hospitalsindleeggelser og for tidlig ded til falge.

Derfor hilser Dansk Miljgteknologi med tilfredshed, at regeringen nu foreslar en opdatering af
kravene i miljgzonerne gennem lovforslaget om skeerpede miljgzonekrav.

Ambitionsniveauet er imidlertid skuffende.

For Dansk Miljateknologi spiller ny og forbedret miljg- og klimalovgivning en vigtig rolle som
driver for teknologiudvikling og for muligheden af, at danske grgnne virksomheder kan bruge
hjemmemarkedet som udstillingsvindue for deres lgsninger.

Regeringen siger i sit klima- og luftudspil, at den gnsker, at Danmark skal veere verdensfgrende
indenfor granne lgsninger. Den ambition bakker Dansk Miljateknologi op bag, og den tilsiger efter
vores opfattelse, at Danmark ogsa er fgrende, nar det kommer til at stille miljgkrav og indfere ny
regulering.

Reguleringen skal naturligvis finde en balance mellem de erhvervs- og samfundsgkonomiske
omkostninger pa den ene side og de positive effekter for de granne virksomheder pa den anden. Det
kreever, at man ved udformningen af ny lovgivning er opmarksom pa savel omkostninger som
muligheden for at fremme ny danskudviklet cleantech. Balancen i dette lovforslag er imidlertid efter
vores opfattelse skeev, da der tages mere hensyn til forureneren end til miljget og sundheden.

Der er ifalge lovforslaget ingen positive effekter for erhvervslivet som folge af de skeerpede krav.
Det afspejler det manglende ambitionsniveau, og det demonstrerer ogsa, at man ved vurdering af
lovforslags erhvervsmassige konsekvenser traditionelt kun ser pa omkostninger og negative
effekter.

Men ny miljg- og klimalovgivning kan som navnt have store positive effekter for dansk erhvervsliv
og samfundet i gvrigt, og det burde altid vurderes, hvordan disse effekter kan optimeres og indga i
forlaget.



Iser ndr man som regeringen gnsker, at Danmark skal vare verdensfarende inden for granne
Igsninger. SA ma vi ogsa ga i spidsen og stille krav om at bruge dem.

Vi foreslar, at de potentielt positive effekter af renere luft og strammere miljgzoner for danske
cleantechvirksomheder og for turisme og international branding af Danmark belyses i
forbindelse med behandlingen af lovforslaget.

Emissioner fra trafikken udger som lovforslaget korrekt naevner en meget vasentlig andel af den
samlede luftforurening, iseer i de teet trafikerede gader i myldretiden om morgenen og til dels i
eftermiddagstimerne. Derfor er der potentielt ogsa en stor positiv effekt for menneskers sundhed
ved at nedbringe emissionerne.

Formalet med lovforslaget burde veere at nedbringe luftforureningen mest muligt, da der ikke
eksisterer nogen nedre granser for sundhedspavirkning fra dieselpartikler og NOX.

Derfor undrer det Dansk Miljgteknologi, at der med lovforslaget ikke abnes mulighed for, at flere
danske byer kan beslutte at indfgre miljgzoner, hvis de gnsker det.

Lovforslaget stiller som betingelse for, at en kommune kan sgge om at etablere en miljgzone, at
greenseveerdien for partikler skal veere overskredet. Men det er efter vores mening ganske
uambitigst, da graenseveerdien udgar en maksimal tilladt veerdi og ikke en anbefalet veerdi.
Graenseverdier for luftforurening er IKKE fastlagt som sundhedsmaessige veerdier, der sikrer
befolkningens sundhed, hvis de overholdes, men som kompromisser mellem gkonomi og sundhed.

Vi foreslar, at man abner for, at kommuner med byer pa over 25.000 indbyggere (alternativt
40.000) kan indfgre miljgzoner, hvis kommunalbestyrelsen beslutter det, og at hele
Storkgbenhavn kan gares til en stor miljezone.

Dansk Miljateknologi har forstaelse for, at ejere af karetgjer skal have et rimeligt varsel om
skaerpede miljgzonekrav, men vi mener, at de foreslaede indfasningsdatoer er for langsommelige.
Hvis ejerne vurderer, at karetgjerne har en tilstreekkelig stor restlevetid, kan de eftermontere det
ngdvendige renseudstyr som retrofit.

Af hensyn til befolkningens sundhed bgr man betydeligt hurtigere end foreslaet overga til krav om
Euro 6 for at kunne kare i miljgzonerne.

Det skal bemarkes, at farst med Euro 6 kommer der krav til reduktion af de ultrafine partikler, som
mistaenkes for at have sarligt skadelige sundhedsmaessige effekter.

Vi forslar, at der for lasthiler og busser stilles krav om, at fra 2020 ma der kun kare karetgjer
indregistrerede efter 1. januar 2014 (svarende til Euro 6).
Vi foreslar, at for varebiler rykkes indfasningsdatoerne til 2020 (Euro 5) og 2022 (Euro 6).

Dansk Miljgteknologi statter, at der stilles de samme krav i alle miljgzoner.

Men vi er uforstaende overfor, at &ldre keretgjer fortsat ma kere i miljgzonerne, hvis de har eller
far eftermonteret et partikelfilter. Det vil betyde, at den reduktion i NOx-udledningen, som de nyere
normer sikrer, ikke bliver realiseret for disse karetgjer.

Der er tale om betydelige forbedringer i NOx-emissionerne fra Euro 4 over Euro 5 og til Euro 6
karetgjerne.

For busser og lastbiler er tallene:
Euro 4 3,5 g/lkWh



Euro 5 2,0 g/kWh

Euro 6 0,4 g/kWh

Der er saledes en reduktion i NOx-udledningerne pa 89 % fra Euro 4 til 6. En reduktion, som ikke
realiseres med det foreliggende forslag.

Samfundsgkonomisk taler meget for, at de sparede sundhedsomkostninger ved en reduceret NOx-
forurening overstiger omkostningerne ved at fjerne NOx-en.

Det danske firma, Amminex, som producerer SCR-systemer, der kan eftermonteres pa bl.a. lastbiler
og busser har saledes opgjort, at prisen for at fjerne et kg. NOx gennem de systemer, som er
pamonteret 300 bybusser i Kgbenhavn har veret 37 kr.

Mens det engelske miljgministerium har opgjort sundhedsudgifterne for et kg. NOx til sygedage,
hospitalsindlaeeggelser og for tidlig ded til mellem 208 og 906 kr. afhangigt af befolkningsteetheden
i det pagaeldende omrade.

Vi vil i gvrigt kraftigt opfordre til, at de danske beregningsmodeller opdateres, sa de kommer til pa
linje med andre lande at indregne de fulde gevinster ved en gget NOXx-reduktion.

Vi foreslar, at der stilles krav om fuld overholdelse af Euro 6 normen for savel partikler som
NOXx — enten ved at karetgjerne er fadt med eller har faet eftermonteret et City-SCR renseudstyr
med bade partikelfilter og et SCR-renseudstyr beregnet til bykarsel.

Arbejdsmaskiner og andre forurenende maskiner, som bruges i stort omfang i byerne, er ikke
omfattet af dette forslag.

Det ma vurderes, at der ligger et stort potentiale for reduktion af luftforureningen, hvis der stilles
krav om nyeste teknologi ogsa for arbejdsmaskiner.

Vi foreslar, at arbejdsmaskiner omfattes af lovgivningen om miljgzoner.

Der indferes med dette lovforslag en ny digital kontrol af keretgjernes overholdelse af
miljgzonelovgivningen. Det stgtter Dansk Miljateknologi, og vi ser frem til, at der sikres en effektiv
af handhaevelse af miljgzonereglerne.
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